04 TRANSITION ENERGETIQUE

UN DOCUMENT MULTISECTORIEL,
UN EXERCICE STRUCTURANT

- Feuille de route de décarbonation de la filiére véhicules lourds

DANS LE CADRE DE LA LOI CLIMAT ET RESILIENCE, LES REPRESENTANTS DE LA FILIERE POIDS LOURDS ET LES POUVOIRS
PUBLICS ONT CO-CONSTRUIT LA FEUILLE DE ROUTE DE DECARBONATION DE LA FILIERE « VEHICULES LOURDS »,

QUIREPOSE SUR SIX LEVIERS CONCRETS :

L'EVOLUTION LEVOLUTION DE LA DEMANDE LE VERDISSEMENT
DE LA DEMANDE DE TRAVAUX PUBLICS POUR DE LA MOTORISATION
DE TRANSPORT LES ENGINS DU BTP DU VEHICULE
LES TAUX L'EFFICACITE ENERGETIQUE LA PART MODALE
D'OCCUPATION ETLES DISTANCES DE LA CATEGORIE
OU DE CHARGEMENT PARCOURUES DE VEHICULES

IMPACT DANS LE TEMPS DE CHACUN
DES LEVIERS SUR LES EMISSIONS

Emissions 2019 Verdissement Report Taux Efficacité
(Mt) des flottes modal de chargement énergétique

Emissions 2019 Verdissement  Report Taux Efficacité
(Mt) des flottes modal de chargement énergétique

Source : feuille de route de décarbonation de la filieres « vehicules lourds »

18 / L'OBSERVATOIRE DU VEHICULE INDUSTRIEL

QUATRE ACTIONS PRIORITAIRES
ONT ETE IDENTIFIEES AFIN DE FAIRE
DE LA STRATEGIE UN SUCCES.

01

Construire un cadre économique
et financier propice a l'accélération
de la transition énergétique du transport routier.

02

Coordonner le déploiement des bornes
électriques et de stations d'avitaillement.

03

Accompagner le changement.

04

Garantir la production des énergies
décarbonées qui seront utilisées
dans les motorisations.
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AU-DELA DU SIMPLE

CONSTAT, LOBJECTIF RESEAU }
DU GROUPE DE TRAVAIL AR Ly CONDITIONS DISPONIBILITE
AETE DE POSER LES CONDITIONS S LEEEE L ECONOMIQUES DE L'OFFRE
DE DEPLOIEMENT DE CHACUNE EN ITINERANCE CONSTRUCTEUR
ADAPTE

DES ENERGIES

DES VISIUNS CH IFFREES Une vision « co0ts », reprenant les investissements requis pour le renouvel-
lement des véhicules, et le déploiement de l'avitaillement alimente L'étude.

La pierre angulaire de ce travail concerne la substitution progressive des
poids lourds diesel par des poids lourds a carburation alternative, nous

offrant une vision projetée du futur parc. ENERGIE DINVESTISSEMENT ~ D'INVESTISSEMENT TOTAL
POUR LES VEHICULES POUR

--------------------------------------------------------------------------------- (VS EQUIVALENT LAVITAILLEMENT
HYPOTHESES DE TRAVAIL DE PARTS DE MARCHE DIESEL)
DES ENERGIES AU SEIN DES IMMATRICULATIONS DE POIDS
RS NEURS GNV/BioGNV 7.3 MDE 4,6 MD€ 11,9 MD€
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Enfin, une vision « TCO » a court et moyen terme nous renseigne sur le co0t total
de détention de ces nouveaux matériels a court, moyen et long terme

A RETENIR

I?IFFERENCE RELATIVE DU TCO DES POIDS LOURDS CQMPARES
A LEURS HOMOLOGUES DIESEL [SCENARIO AME / SCENARIO AMS]

» La pluralité des énergies

Scénario AME : pas de marché ETS (Emissions Trading Schemes)
Scénario AMS : instauration d'un marché ETS (Emissions Trading Schemes)
https://www.ecologie.gouv.fr/marches-du-carbone#SnippetTab

Sources : feuille de route de décarbonation de la filiere

« véhicules lourds »

Synthése des propositionsici :

® https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/23064
feuille-de-route-decarbonation-poidsLourds_BATweb.pdf

dans les flottes
2025 2030 2040
» Un TCO électrique vs diesel
19/26 t [10 % / 3 %] [-6%/-13%] | [-25%/-33%] quasiment égal  partir de 2025
44t [32 % / 28 %) [8%/2%] | [-17%/-25%] pour certains matériels
19/26 t [15 % / 10 %] [11 % /5 %] [9%/1%]
» L'hydrogene a partir de 2030
44t [13% /7 %] [6% /2 %] [-17 % / -3 %]
19/26 t [266 % / 245 %] [198 % /178 %] | [158 % / 131 %] » Le réseau d'avitaillement
44t [228 % / 200 %] [171 % / 145 %] [130 % / 99 %] adeéployer « amarche forcée »

» Les aides gouvernementales,
comme leviers indispensables
de l'équilibre économique

» L'alerte sur les capacités
d'investissement des exploitants
liées a la forte hausse du prix
des matériels
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